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Die Brfindung besieht aich auf einon Kolben fUr Dieaelmotoren rait dlrekter Kraftatoffelnaprit- 
aung mit einer Brennraummulde. die mit einer Schlcht hub hocnhitzebeatandigem Material mit gerin- 
ger Warmeleitfahlgkeit, z.B. Aluminiumtitanat, auagekleidet iat. 

Durch Anbringen einer laolierachicht, aleo einer Schicht einea Materials mit geringer Warme- 
5 leitfahigkeit, lailt eioh der WBrmeveriust wahrend der Verbrennung in der Brennraummulde wesent- 
ltch herabaetzen. Damit wird der WIrkungsgrad dee Proaeaaes etwas erhOht, gleichaeltig etelgert 
aich aber auch die Auepuffteroperatur und 68 kann dadurch die Leiatung z.B, einer Abgasturbi- 
ne die sur Verdlchtung der Ladung aur VerfUgung eteht. vergrfiOert werden. Mit der Steigerung 
der Verbrennungstemperatur werden die Kohlenwasseretoffe beeeer verbrannt, so daij dae Emissions- 
10 verhalten dee Dieselmotors verbeseert wird. 

Von den sur VerfUgung stehenden Materiallen fur derartige Isolieraohichten 1st a.B. Alumi- 
niumtitanat zu erwahnen, das die Eigenechaft einer aehr geringen Warmeleltfahigkeit hat, diese 
aber In fUr die praktiache Anwendung naohteiliger Weiae rait einer verhSltniaraSBig niedrigen Zug- 
featigkelt verbindet. 

W Der Erfindung Uegt die Aufgabe zugrunde, Kolben der genannten Art so au verbeaeern, daB 

bei Ieolierachlchten aus solchen oder Bhnlich gearteten Materialien Zugspannungen vermieden wer- 
den. 

Erfindungagemafl wird dies dadurch erreioht. daB zwischen dem oberen Ende der zur Auaklei- 
dung der Mulde dienendan Schicht und dem Kolben in an aich bekannter Weiae ein ira Kolben gehal- 
M tener Sing angeordnet 1st, und dafl dieser Ring, voraugsweiae Stahlring, in den Kolben elngegossen 
ist und das obere Ende der Sohicht auaammenapannt. so daB die Sohicht, die starker erwarmt wird 
als der Ring, unter DruckBpannung steht. 

Die Anordnung eines im Kolben gehaltenen Ringes am oberen Ende einer aur Auskleidung einer 
Brennraummulde im Kolben dienendan Schicht ist dabei beisplelsweiee aua der GB-P8 Nr. 1,527,791 
25 an aich bekannt. Im Gegenaata au der Erfindung geht es aber bei der bekannten Auabildung von 
Leichtmetall-Kolben lediglich darum, dafl der Brennraum mit einer Auskleidung mit groBerer Hitze- 
beatandigkeit als die iibrigen Telle dea Koibena veraehen wird. Der Ring tragt bei der bekannten 
Auabildung an aeiner InnenflBehe ein Gewinde. In der der hltaebeetftndige Einsata eingeschraubt 
wird, worauf der aus dem gleichen Material wie der Kolben beatehende Ring mit dem eingeachraub- 
30 ten Einsata zur ErmBgliohung einer einfachen Verbindung in die Auenehmung an der Stirnaeite des 
Kolban8 eingeeohweiBt bzw. elngelotet wird. 

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung kann bei einer Brennraummulde, die eine einge- 
achnQrte t)berstrBm6ffnung lU m Zylinderraum hin aufwelet, die Schicht am oberen Ende einen 
flanachartigen Rand aufweisen, der ebenao wie der Ring im Kolbenboden eingelaasen iet und der 
35 Ring dieaen flanachartigen Rand umfaaaen. Dadurch werden inabesondere die zufolge der EinschnU- 
rung der Brennraummulde gebildeten hintersohnittenen unteren Bereiche bezllglloh Zugapannungen 
weitgehend entlastet. 

Vortellhaft 1st der Ring nach einar weiteren Ausgestaltung der Erfindung im QuerBchnltt aich 
naoh unten erweiternd achwalbenachwanzforroig ausgebildet, wobei die Innere FISche dee Ringee 
40 ebenso wie die Umfangsflache des flanschartigen Randes als Zylinderflachen auagefUhrt aind, und 
die auBere BegrenzungsflBche des Ringes ala KegelflBche ausgebildet aind. 

Die Erfindung wird nachstehend an Hand eines AusfQhrungebelepiela , welches in der Zeich- 
nung dargeatellt let. naher erlftutert. In dem a.B. aus einer Alumlniuralegierung gegoasenen Kol- 
ben —1— i B t eine Brennraummulde —2— angeordnet, welche in der Verbindung aura Zylinderraum 
« eine ElnsohnUrung —3— aufweist. Die Brennraummulde —2— ist mit einer Sohicht —4-.- aua wfir- 
meiaolierendem Material. z.B. Aluminiumtitanat, ausgekleidet. Am oberen Ende weiat dieae Schicht 
—4— einen flanachartigen Rand auf, welcher von einem Ring —6—. der als eingegoeeener Stahl- 
ring auagefUhrt aein kann, umfaflt wird. Der Querschnitt dieses Ringes let naoh unten aich erwei- 
ternd aohwalbenschwanafBrmig auagefUhrt. Die innere FlBche —7— des Ringes ~6— let ebenso 
wie die Umfangsflache -8- des flanachartigen Randea -5- nach Zylinderflachen auagefUhrt. 
deren Aohsen mit der Kolbenachae —9— auaammenf alien. Die auflere BegrenzungafUche —lo- 
des Ringea —6— let ala eine KegelflBche auegebildet, welche aich nach unten erweitert. Auf dieae 
Weiae werden im Betrieb, wo die Sohicht —4— atttrker erwarmt wird als der Ring —6—. vom 
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Ring auf den flanschartigen Rand —5— der Schicht -«4— zur Druckkrafte iibertragen. 

PATBNTANSPROCHE : 

1. Kolben fur Dieselmotoren mit direkter Kraftstoffeinapritzung mlt einer Brennraummulde, die 
mit einer Schicht aus ho chhitsebe standi gem Material mit gerlnger Warmeleitfahigkeii, i.B. Alumiltf- 
umtitanat, auagekleidet iat, dadurch gekeim«eich«et, daA swiechen dera oberen Ende der zur Aus- 

5 kleidung der Mulde (2) dienenden fichicht (4) und dera Kolben (1) in an filch bekannter Weiae ein 
im Kolben (1) gehaltener Ring (6) angeordnet 1st, und dafi dieser Ring <6), vor*ugaweise Stahl- 
ring, in den Kolben (1) eingegoaaan 1st und das obere Ende der Schicht <4) zusammenapannt, so 
daB die Schicht (4) f die starker erwarmt wlrd als der Ring (6), unter Druckspannung stent. 

2. Kolben nach Anapruch 1, dessen Brennraummulde eine eingeschnurte tiberstrbmoffnung mm 
10 Zylinderraum hin aufweist, dadurch gekenneaichnet, daft die Schicht U) am oberen Bnde einen 

flanachartigen Rand (5) aufweiat, der ebenBO wie der Ring (6) im Kolbenboden eingelassen 1st 
und der Ring (6) dleaen flanschartlgen Rand (5) umfafit. 

3. Kolben nach den AnsprUchen 1 und 2, dadurch gekennaeichnet, dafi der Ring <6)lm Querechnitt 
sich nach unten erweitemd achwalbenschwanEEormig ausgeblldet ist t wobel die innere Flache (7) 

15 dea Ringea <6) ebeneo wie die Umfangsflache <8) dee flanachartigen Randea (5) als Zy 1 in der f I lichen 
ausgefUhrt flind, und die aufiere Begreniungaflache (10) dea Ringea (6) als Kegelflache auagebildet 
ist. 
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